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Beschreibung 

1. Nach der Festlegung und Vermessung der Trasse 
werden an den gekennzeichneten Stellen die Gruben 
ausgehoben und sofort die Fundament-Rohlinge gegen s 
Erde betoniert, mit Aussparung eines zentralen Aufhah- 
meschachtes fur die jeweilige Saule. 

Bald danach werden die Stahlsaulen eingestellt, aus- 
gerichtet, fixiert und einbetoniert. Von einem oder von 
beiden Enden der Strecke her, oder bei gegebenen Zu- w 
fahrtsm&glichkeiten auch vom Gelande her, werden die 
Fahrwegteile eingehoben, dann miteinander verbunden, 
ausgeriohtet, fixiert und mit den erforderlichen Zusatz- 
einrichtungen ausgerfistet, wie Antriebs- und Siche- 
rungseinrichtungen. is 

2. Sofort nach 1. und Inbetriebnahme der Endstation 
sind WF betriebsbereit Je nach der Auslegung konnen 
sie betrieben werden als gewShnlicher Eisenbahn-Fahr- 
weg flir Diesel- oder Dampfbetrieb, als Magnetbahn- 
Fahrweg, als Fahrweg fur konventionell elektrisch oder 20 
magnetisch mittels linear-motor oder sonstwie ange- 
triebene HSngebahnen, als Wasserleitung, Pipeline- 
oder KabeltrSger, Von den genannten Anwendungen 
konnen auch mehrere zugleich stattfinden. 

Die Instandhaltungsarbeiten entsprechen denen, die fib- 25 
licherweise fiir Beton- und Stahlbauteile im Freien(z. B. 
BrUcken)erforderlich sind. 

3. Nach Abbau eventuell stdrender Zusatzeinrichtun- 
gen konnen die Elemente in umgekehrter Weise mit 
gleichartigen Geraten wie beim Aufbau demomiert 30 
werden. Problematische Abffille entstehen dabei nicht, 
sondern nur Bauschutt aus ggf. zerkleinerten Spannbe- 
ton- und Betonbauteilen sowie Stahlschrott, Kabel- 
schrott und dergleichen. 

4. Beschreibung des WF im Detail 35 
a)Stahlsaulen/Stiltzen 

Es handelt sich urn zylindrische Rohre mit ca. 50 cm 
Durchmesser, die i A. RegeL vertikal in die Funda- 
mentblOcke einbetoniert sind. Das Fundamente- 
Raster bzw. Saulenraster ist in Langsrichtung ab- 40 
wechselnd ca. 15 m und 10 m. Die Saulenabstande 
in Querrichtung sind ca. 6 m oder mehr, bei ent- 
sprechenden Vorkehrungen hinsichtlich der Stauk. 
Die HOhe aller Saulen ist etwa gleich, abgesehen 
von den erforderlichen Steigungen und Gefailen in 45 
Langsrichtung. Querneigungen sollten nur in extre- 
men Situationen in Betracht gezogen werden, denn 
die Fliehkraft-Ausgleichskomponente kann besser 
mit anderen technischen Mitteln (Pendolinof) er- 
reicht werden. Die DurchlaChahe unter dem Fahr- 50 
weg sollte ca. 6 m betragen, um alien zu erwarten- 
den Fallen im Hinblick auf den Durchlafl von quer 
verlaufenden oder spater zu erwartenden StraBen- 
oder Schienenwegen Raum zu geben, oder auch 
deswegen, weil bestehende Schienenwege — mit 55 
Oberleitungen — in Langsrichtung dberbaut, oder 
weil die MOglichkeit vorgesehen sein soil, spater 
noch eine konventionelle Bahnstrecke unterzubau- 
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typen gut Qberbrucken kann, und daB man fiir die 
Mehrzahl von FluB- und Bachquerungen iiber- 
haupt keine besonderen Bauwerke benStigt. 
Die Form der StUtzen ist einfach: Es handelt sich 
um (Norm-)Stahlrohre von zylindrischem Quer- 
schnitt (man kBnnte auch andere Querschnitte ver- 
wenden) und entsprechender LSnge — wie vorste- 
hend beschrieben — die am unteren Ende gut im 
Fundament einbetoniert (oder evtL sonstwie befe- 
stigt) sind, und deren oberes Ende dicht zuge- 
schweiBt und mit einer Kugelkalotte aus starkem 
Blech verschlossen ist Der Innenraum der Saule ist 
hermetisch abgeschlossen, so daB man dort keine 
wesentlichen Korrosionen befilrchten muB. Der 
Krtimmungsradius der Kugelkalotte sollte etwa 
10 cm kleiner sein als der Zylinderradius des Quer- 
trigers (siehe b), um auch bei dicken H&henaus- 
gleichszwischenlagern noch eine ballige Lastttber- 
nahme zu haben. 

b) Die Quertrager sind (Norm-) Stahlrohre, zylin- 
drisch oder auch ggf. rechteckig oder beliebig im 
Querschnitt, aber vorzugsweise 0,8-lm weite 
Stahlrohre. Die Large entspricht dem Stlltzen- 
Querabstand plus 2 x Oberstand von ca. 0,5 m seit- 
lich. Diese Quertrager-Rohre haben jeweils zwei 
0,5 m groBe runde Locher auf der Unterseite im 
Abstand der Stutz-Saulen quer, und werden auf die 
StQtzen links und rechts aufgestillpt, Zur ICorrektur 
der Hohe kann man von der seitlichen Offnung her, 
nach kurzem Anheben des Quertrfigers, zwischen 
Kalotte der Saule und Quertrager, oben innen, ge- 
bogene Bleche zwischenlegen, mit SchweiBpunk- 
ten o.a> fixieren, und den Quertrager wieder ablas- 
sen. 

c) Das Fahrweg-Element 

Es ist 25 m lang und ca. 2 m— 2,5 m dick, ein Beton- 
Fertigteil von einer GrfiBe und Masse (ca. 60 1), das 
auch noch auf StraBen ohne groBe Probleme ver- 
frachtet werden kann. Die Lange ist zudem in 
Spannbetontechnik heutiger und zukfinftiger Art, 
eventuell auch noch mit schlaffer Bewehrung unter 
Einbeziehung der Schienen bequem zu bewflltigen. 
Auf statische Berechnungen wird hier nicht nSher 
eingegangen, in dieser Beziehung wird dem Stand 
der Technik nichts Neues hinzugefiigt. Dies gilt 
auch fur a) und b). 

Ein Kilometer Streeke braucht 40 Fahrwegteile (ge- 
schatzte Kosten 100 000 DM) plus 80 Quertrager (a 
1000 DM) plus 160 Saulen mit Fundamenten (a 5000 
DM), Jeder Laie kann berechnen, daB somit ein Kilome- 
ter der neuartigen, vieiseitig verwendbaren Fahrbahn 
nur 4,88 Mio DM kostet, und dabei die vorbereitenden 
Arbeiten (Saulen) weniger als 1 Mb DM nach heutigen 
Preisen. Der wirtschaftliche Aufwand ist hinsichtlich ei- 
ner praktischen Anwendung von groBer Wichtigkeit 

Die Fahrweg-Elemente sind bei 4,5 m und bei 20,5 m 
von einem Ende mit 0,8 m— 1 m Durchmesser parallel 
durchlochert, wobei diese Offnungen so vorgesehen 
oder hergestellt sind, daB die Quertrager hindurchge- 
steckt werden, bevor sie auf die seitlichen Stutzen auf- 
gestillpt werden. Bei der Bewehrung der Betonteile ist 
naturlich darauf zu achten, daB die gesamten Lasten am 
oberen Rand der Queroffnungen auf die Quertrager 
fibertragen werden mfissen. Die Position der UnterstQt- 
zungspunkte ist zweckmiBigerweise wie oben angege- 
ben, weil gunstig Wnsichdich einer insgesamt geringen 
Krummung (Durchbiegung) des Fahrbahnelementes. 



Die Gesamthohe mit Fahrweg und Fahrzeugen w&- e 
re dann etwa bei 10 m, was im freien Gelande und 
im landwirtschaftlich genutzten Gelande tolerier- 
bar bzw. kaum stdrend sein dflrfte, und was im 
Wald wenig Arbeitsaufwand erfordert um Auf- 
wuchs von Bllschen und Baumen zu kontrollieren. e 
Fahrkomfort und Aussicht in die Landschaft ist flir 
die Reisenden aus der H6he von 10 m optimal 
Die DurchlaBbreiten sind so, daB man alle StraBen- 
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Urn die Fahrbahnelemente gegen seitliche Verschie- durch eine besondere Ausbildung des Gleisquerschnit- 

bungen zu sichern, und um hinsichtlich der Geradeaus- tes kann die totale Sicherheit gegen Entgleisen herge- 

Ausrichtung Einstellungsmogiichkeiten zu haben, wer- stellt werden, was auf ebenerdigen Strecken so nicht 

den im tnneren des Fahrbahnelementes an den Quertra- moglich ist Dies betrifft nicht nur den Betrieb als Ma- 
gem Einstellschrauben oder dergleichen befestigt, die 5 gnetbahn sondern auch den konventionellen Betrieb. 

von innen gegen die Wand des WF sichern. Damit ware es auch moglich, leichte, billige und umwelt- 

WF ist zunachst nur fur gerade Strecken konzipiert, freundliche Rad/Scniene-Fahrzeuge zu schaffen, da de- 

Gleisbogen und Weichen sind zweckmafliger in reiner ren Sicherung gegen Seitenwind nicht durch hohes Ge- 

Stahlkonstruktion auszufuhren, angepaBt an WF, ge- wicht erreicht werden mltBte. 

wissermaSen WF in verstarkter, stahikonstruktiver 10 EineeinmalangelegteStreckekonntemitgeringerem 

Ausffihrung, ohne Beton. Dies wird hier nicht als Nach- Aufwand zu einer zwei- und dreigleisigen Strecke aus- 

teil gesehen, weil Hochgeschwindigkeits- und Komfort- gebaut werden, oder auch als Tragkonstruktion fttr Pi- 

strecken ohnehin gerade sein milssen. pelines, StraBen, Wege aller Art, oder auch fur Fernwar- 

Der Innenraum des WF ist mit ca. 1,6 m— 2 m Hflhe meleitungen und alles mogliche. 
zugangUch Sir alie Kontroll- und Montagearbeiten im 15 Die Stittzenkonstruktion bietet hohe Festigkeit, ver- 

fertigen Zustand, vorzugsweise fQr automatische Kame- bunden mit Elastizitat (Erdbebenl) und kann im Funda- 

ras und dergleichen. Durchschlupf fur Monteure ist alie ment bei Bedarf so ausgefflhrt werden, daB auch Perma- 

15 m bzw. 10 m, nur 40 cm oder 30 cm hoch, also zu frostboden kein Hindernissind. 
beschwerlich fiir langere Wege und das auch nur, wenn 

der raittlere Teii des Querschnitts nicht durch Rohre 20 Bezugszeichenliste 
und Kabel verengt ist Ein Ausweg ware hier die grund- 

satzlich bedenkenswerte Vergrofienmg des WF- Blattl: 

Durchmessers auf 2,4 m (LademaB LKW!) mit Innen- F Fundament, rob. 

maB ca. 2 m. Ff Fundament, fein, mit genau eingebauter Saule 

Das WF-Element ist im Prinzip ein 25 m langes Be- 25 StStahlsaule 

tonrohr mit einbetonierten Bewehrungen, das im Q Quertrager, Stahlrohr 

Schleuderverfahren mit hoher Betongtite hergestellt SSchiene(n) 
wird. 

Die nachfolgend beschriebenen besonderen Teile, Querschnitt mit 4 Schienen und Tragoffnungen Detail 

insbesondere die Fahrschienen/Gleise fiir konventionel- 30 daraus (links oben),dort: 

le und andere Fahrzeuge werden beim Rotationsbeto- S Schiene 

nierenmit einbetoniert, Aussparungen werden geschaf- N Nische bzw. Langs-Aussparung fiir Linearmotor(e) 

fen, indem man Verdrangungskorper aus geeigneten der Fahrbahn, fails Magnetbetrieb. GreSe und Form 

Materialien vorsieht Letzteres gilt insbesondere far die nach Bedarf unter Berucksichtigung der Statik. 

Durchlocherung fur die groBen Quertrager mit im 35 R Position eines evd fahrenden Rades 

Durchmesser, und fiir die Langskanale in denen der eine M Position eines evtl. schwebenden M-Fahrzeuges 

oder mehrere Linearmotore angeordnet werden oder (Trag- und Fiihrmagnet) 
auch andere, fur den Antrieb geeignete Einrichtungen, 

insbesondere an der AuBenseite oben und unten ange- Blatt 2: 

bracht werden. 40 BPerspektiv-Skizze.Gesamtansicht 

Beim Einbau der Schienen und ggf. mit (korrosionsfe- Z Zusammengebauter Fahrweg, Querschnitt nahe 

stem) Blech ausgekieideten Kanale oder sonstige Teile Quertrager 
ist eine solide Vorwegkonstruktion und Verbindungs- 

qualitat mit der Betonmatrix anzustreben, ferner die Blatt 3: 

Mcglichkeit, daB bei Wegfall der Betonmatrix (Kurven- 4S 2 Beispiele fur die Verwendung des Fahrweges 

teile, Weichen etc.) AnschluBkonstruktionen in Stahl an- oben: Ein flbliches Rad-Schiene-Fahrzeug fahrt darauf 

gebunden werden kfinnea unten: Ein Magnetband-Fahrzeug — z. B. ein weiter 

Die Neuartigkeit der Erfindung besteht insbesondere entwickeltes Transrapid-Modell mit getrennten An- 

darin, daB in hochst rationeller und wirtschaftlicher triebs-undTragmagneten. 
Weise Schienen-Fahrstrecken hergestellt werden kon- so 

nen, mit minimalen Erdbewegungen (es wird kein Pla- Blatt 4: 

num hergestellt, es wird kein Schotter verwendet) mit 2 weitere Beispiele fiir die Verwendung 

minimalem Montage- Aufwand (Steck-Konstruktion) oben: Eine Hangebahn beliebiger Art (fur Giiter-, Per- 

und daB dieser so primitiv hergestellte Fahrweg auch sonen- oder Servicefahrten usw, GroBe bis fiber 20 m 2 

noch fast wartungsfrei (keine Schotterarbeiten, kein 55 Wagenquerschnitt!) kann den Fahrweg benutzen. 

VerschleiB der Schienen bei Magnetbetrieb) funktionie- unten: Die unteren Schienen konnen far die Befestigung 

ren und hochsten Fahrkomfort ermoglichen muSte. Die von Fahrdraht-Halterungen benutzt werden, insbeson- 

Umweltfreundlichkeit — das groSe Thema unserer Zeit dere wenn WF als Oberbau fiber bestehenden Gleisan- 

— kann mehr als fflr jedes konventionelle Gleis bests- lagen geplant wird. 
tigt werden (keinerlei Herbizide notwendig, kaum Sto- go 

rung von Bewuchs und Tierwelt, da die Erdoberflache Patentanspriiche 
unverletzt und ungeteilt bleibt), und die Sicherheit des 

neuartigen Fahrweges scheint bei weitem hdher zu sein 1. Aufgest&nderte Strecke ffir Bahnlinien, StraBen, 

als die eines konventionellen Bahngleises. Denn der Pipelines usw, deren vertikale StUtzsaulen aus 

Fahrweg ist jedem kriminellen Eingriff der primitiven 65 Norm-Stahlrohren in Betonfundamenten bestehen. 
Art (Hindernis auf dem Gleis) durch seine Hohenlage 2. Wie 1, wobei die Stahlrohre oben mit Blechen in 

entzogen. Unfalle durch Oberrollen von Personen, Tie- Form von Rugelkalotten zugeschweiBt sind. 

ren, Fahrzeugen usw. kfinnen nicht vorkommen, und 3. Wie 1. und 2, mit Quertragern aus Norm-Stahi- 
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rohren von groBerem Querschnitt mit passenden 
Ldchern an der Unterseite, die tiber die StQtzen 
nach 2. gestfilpt werden. 

4. Aufgestfinderte Strecke nach 1. bis 3, deren Fahr- 
weg von einem rohrf ormigen Betonbalken (Schleu- s 
derbeton) getragen wird, in der Weise, daB die 
Fahrgleise aus Stahlschienen mit der konstruktfven 
Bewehrung des Betons bei der Herstellung verbun- 
den und f ixiert werden und f est im Beton verankert 
sind. to 

5. Aufgestanderte Strecke/Fahrweg nach 4. mit 
Gleisquerschnitten, die von den derzeit genannten 
abweichen und auoh andere Fahrweisen und Fahr- 
zeuge erm&glichen, wie z. B. mit entgleisungsver- 
hDtenden Zusatzradern, Schweben durch Magnet- 15 
krifte. 

6. Fahrbalken nach 4. und 5, bei dem nicht oder 
nicht nur ein konventionelies oder konventionell 
befahrbares Gleis im oberen Bereich einbetoniert 
1st, sondern auch ein gleichartiges oder verschiede- 20 
nes Gleis mit einer oder mehreren Schienen an der 
Unterseite, womit der zus&tzliche und evtL auch 
gleichzeitige Betrieb einer zweiten Bahn (H&nge- 
bahn in Rad/Schiene-Ausftthrung oder magnetisch 
getragen) ermoglicht wird. 25 

7. Fahrbalken nach 4, 5, 6, die von Quertragern 
nach 3. im Durchsteckverfahren gehalten und ge- 
tragen werden, mit Zusatzsicherungen und Einstell- 
mfiglichkeiten zur seitlichen Ausrichtung/Justie- 
rung. 30 

8. Fahrbalken nach 4, bei dem die Biegefestigkeit 
und Haltbarkeit zusatzlich durch Spannstahle/ 
Spannbetontechnik verstarkt wird. 

9. Fahrbalken nach 6. ohne oberes Fahrgleis. 

10. Fahrbalken wie 4. und 9, die an den StoCstellen 3s 
durch innere Druckmanschette gefluchtet und ge- 
gen Scheren gesichert werden. 
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